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» Thema des Monats Ingenieurholzbau

Kabelstegbriicke

Mit Schwung tbers Wasser

»| Der Ingenieurholzbau mit seiner modernen Fertigungs- und Verbindungstechnik

ermoglichte es, die Traun mit einem elegant geschwungenen Holzband zu iiberspannen.

Die neue FuRgdanger- und Radweghbriicke fiihrt Menschen sicher iiber den Steg.

Zur Landesaustellung 2008 sollte
im Bereich des Papiermacher-
Museums Steyrermiihl in Osterreich
ein neuer Radweg entstehen. Der vor-
handene Kabelsteg fiihrte bisher -
wie der Name schon sagt - nur ein
Kabel iiber die Traun. Zukiinftig soll-
ten aber auch FuBginger und Rad-
fahrer den Fluss tiberqueren kénnen.
Deshalb musste der alte Kabelsteg
einer neuen Briicke weichen, die die
wild gewachsene Industriestruktur
auf der einen Seite mit dem beeindru-
ckenden, nahezu unberiihrten Ufer
auf der anderen Seite verbindet.

Mehr als nur ein Kabel

Eine starke Kriimmung und unter-
schiedlich geformte Ufer kennzeich-
nen die topographische Situation
an dem zu iiberbriickenden Fluss-
abschnitt. Steile und flache Uferbe-
reiche stehen einander gegentiber. So
galt es eine geeignete Losung fiir die-
se sich liberlagernden Topographien
zu finden. Dabei sollte die neue FuB-
und Radwegbriicke klar als solche er-
kennbar sein, selbst wenn das Kabel
weiterhin mit Hilfe der Briicke {iber
den Fluss gefiihrt wird.

Langsschnitt durch die neue Briicke

> Die Anschluss-
laschen

der biegesteifen
Montage-

stoRe sind iiber
selbst-
schneidende
Stabdiibel

im Holz verankert

Wie die Kurven, so der Schwung

Die Kriimmung des Flusslaufes findet
sich in der Kontur der Briicke wieder:
Ein geschwungenes Band auf fiinf
Stiitzen tiberspannt als Gehbahn den
Fluss mit einer Lédnge von 78,60 m.
Der 1,60 m breite und 70 cm dicke
Vierfeldtriger (Spannweiten: 23,5-
23,5-18,7-12,9 = 78,6 m) besteht
aus gekriimmten und blockverkleb-
ten BS-Holz-Trigern, die sich auf

V-férmigen Rundrohr-Stahlrahmen,
in Betonpfeilern verankert, abstiitzen.
Die Anordnung der Stiitzen und die
Feldweiten ergaben sich aus Fluss-
bettverlauf und Uferausbildung.

Dass fiir die Briicke ein blockver-
klebter Trager zum Einsatz kam, lag
an der Vision der Planer, die sich ein
moglichst schlankes ,Brett* als Ver-
bindung zwischen den Ufern vorstell-
ten. Das ging nur mit der gewahlten
Variante.
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Schwingung bestimmt
Querschnitt

Dimensionsgebend war der Ge-
brauchstauglichkeitsnachweis in Be-
zug auf die Schwingungen. Und zu-
letzt bot das ,Brett“ auch fiir das
Kabel eine ideale Losung: Eine {iber
die gesamte Linge eingefriaste Nut
auf der Unterseite der Gehbahn
nimmt das Kabel trocken und unzu-
ganglich fiir Dritte auf.

Um die Briicke transportieren zu
konnen, wurde die Gehbahn in drei
Teile geteilt. Jeder BS-Holz-Trager
hatte eine Lange zwischen 25 und 30
m, die die Holzbauer werkseitig als
Biegetrager mit planméaBiger Kriim-
mung fertigten.

Gekriimmte Gehbahn aus
drei Teilen

Zwei StoBe verbinden die drei Teile in
jede Richtung biegesteif miteinander.
Die StoBe, die mit je sechs Stahlteil-
anschliissen zweiachsig symmetrisch
sind, konnen daher sowohl Horizon-
tal- und Vertikallasten sowie Bie-
gemomente aus beiden Richtungen
aufnehmen.

Eine besondere Herausforderung
bei der Montage lag in der einsei-
tigen Zuginglichkeit der Baustelle.
Nur mit Hilfe eines Schwerlastkra-
nes konnten die Briicken-Einzeltei-
le eingehoben und montiert wer-
den. Hinzu kam die Schrigstellung
der Betonpfeiler im Bezug zur Brii-
ckenachse. Die Betonpfeiler stehen
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parallel zur FlieBrichtung des Flusses,
wiahrend die Briicke nicht genau quer
zur FlieBrichtung angeordnet ist. Die
V-formigen Stahlrohrstiitzen stehen
daher ebenfalls entsprechend ver-
dreht zu den Betonpfeilern.

So war es nicht ganz einfach, die
Auflagerstellen auf den millimeterge-
nau gefertigten Gehbahndritteln ex-
akt zu bestimmen. AuBerdem musste
die Hohe der Pfeiler samt Stahlrohr-
stiitzen genau nivelliert sein. Nur
wenn beides stimmte, konnten auch
die Stahlanschlussbleche nach dem
Absetzen der Gehbahnteile auf den
Auflagern miteinander verschraubt
werden. Denn dafiir mussten die
Stahlbleche absolut parallel tber-
einander liegen.

Blech und VerschleiRschichten
schiitzen Konstruktion

Hinterliiftete Mehrschichtplatten de-
cken die Seiten des blockverklebten
Gehbahntréigers ab. Die Platten sind
als VerschleiBschicht gedacht und
kénnen elementweise ausgewech-
selt werden.

Unter dem Holzbohlenbelag aus
Larche befindet sich eine Blechab-
deckung, die tiber die Kanten her-
untergefiihrt ist und den Holztrager
von oben schiitzt. Der Gehbahnquer-
schnitt ist leicht satteldachformig
ausgebildet, sodass die Briicke au-
Ber einem Langsgefille aufgrund des
gekriimmten Gehbahnverlaufs auch
ein Quergefdlle hat. Die Langstra-
ger fiir die Holzbohlen wurden auf
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< Details

des konstruktiven
Holzschutzes:

Die Gehbahn liegt
auf
Neoprenlagern

4 Die beidseitig
ankommenden
Stahlbleche der
StoRe sind
verschraubt

losen Neoprenlagern schwimmend
verlegt. Das Ganze wird seitlich tiber
die Holzbohlen durch die Geldnder-
steher gehalten. So konnte man ohne
Weiteres auf Verschraubungen ver-
zichten. Jetzt fiihrt die neue FuBgin-
ger- und Radwegbriicke auch Men-

schen problemlos iiber den Steg.
Dipl.-Ing. (FH) Susanne Jacob-Freitag,
Karlsruhe m
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